




. &  Deuxième Feuillet Pièce no 1/ 116 

fait que le phénomène se déplaçait rapidement sur une trajectoire rectiligne 
sensiblement d'ouest en Est voir Sud-Ouest Nord-Est. Il est décrit comme une 
lumière blanche intense n'émettant aucun bruit. Ce phénomène n'a engendré 
aucune perturbation sur les appareils de radio-navigation de l'aéronef 

Les témoins en vol: Pilote et CO-pilote ne donnent pas les mêmes temps 
d'observation du phénomène (12 secondes à 2 minutes). Ils avaient tous deux 
connaissance et visuel sur le trafic aérien du moment excluant ainsi toute 
confusion avec un avion. 

Mr T, , CO-pilote, confirme 1 ' existence d 'un cône orange sur 1 'arrière 
de cette lumière blanche, détail signalé par Mr B pilote commandant de bord 
lors du contact radio avec la tour de contrôle. Lors de son audition, Mr B 
ne confirmera pas ce détail mais signale la   articula ri té d'avoir observé pendant 
plus d'une minute le phénomène stable visuellement. (Auditions C.F pièces n06 et 
10). Mentionnons que Mr BI , passager de l'aéronef et témoin des faits n'a 
pu être contacté jusqu'à ce jour. La fiche de liaison établie par le pilote à 
l'issue du vol, jointe en pièce n07 laisse apparaître une confusion dans le 
sens du déplacement du phénomène. En réalité, le sens du déplacement Ouest-Est 
sera conf irmé par 1 ' ensemble des témoignages. 

Les témoins au sol: Ils déclarent avoir aperçu une lumière blanche de 
forme ovale avec une traînée ou cône de couleur blanche et jaune orangée. La 
durée d'observation s'échelonne de 5 à 10 secondes pour les deux témoignages 
(Auditions C.F pièces no 8 et 9). 

C/ Plan de situation: établi en fonction des différents témoignages 
recueilïis a pour particularité le fait que la trajectoire supposée, tracée 
sur la carte aéronautique par chaque témoin,semble toujours passer 
pratiquement à la verticale du point où se situe l'observateur, laissant 
éventuellement supposer, par effet d' optique, que le phénomène serait 
susceptible d'être à une altitude particulièrement élevée. (C.F pièce n02) 

C O N C L U S I O N  

En l'absence de traces visibles, de clichés photographiques ou débris 
éventuels, les éléments recueillis ne permettent pas dans l'état actuel de 
déterminer la nature du phénomène. 

En l'absence de données supplémentaires, l'hypothèse de la rentrée 
dans l'atmosphère d'un satellite n'est pas à exclure. 

Tout fait nouveau concernant cette affaire fera l'objet d'une procédure 
ultérieure. 

Fait et clos à 
le 21.11.94 

Gendarme J 



PIECE No 03 / 116 

TRANSCRIPTION DE L'ENREGISTREMENT 
DES ECHANGES RADIOTELEPHONQUES 

I FREQUENCES : 128,3 I 
l DATE : 2811 011 994 

VOL : (Do 228). Croisement avec trafic non identifié. 

DE 07.40 HEURE UTC à 08.00 UTC 
transcrit le 2911 0194 

- - 

Seuls ont été trancrits les échanges relatifs au croisement du TPC561 par un trafic non identifié. 

TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

TPC561 à TTA 

TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

TPC561 à T A  

TTA à TPC561 

TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

TTA a TPC561 

TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

TPC 561 ,on est stable à 10 000 

Rappelez pour la descente, 561 

à 34 NM de LTO, est-ce que vous aviez connaissance d'un 
trafic qui traverse la chaine, là ? 

Oui, oui, affirmatif, c'est justement la raison pour laquelle je 
voulais vous faire monter à 7 1 000, lui est à 9 000. 

Vous confirmez qu'il est à 9 000 ? On a un trafic qui vient de 
nous croiser au-dessus. 

Oui, pour moi le seul trafic connu, c'est I'Airvan, I'Embraer 
110, qui est descendu à 9 000, et maintenant il descend 
même vers 8 000. 

Bien, écoutez, je vous informe qu'on vient d'être croisés en 
altitude par un objet avec une lumière assez intense. II est 
passé au-dessus de la audessus 
du et a traversé la chaine d'ouest en est. 

561, donc je vous confirme, on n'a vraiment aucun autre trafic 
; je vais essayer de regarder avec les trafics de ; mais 
vraiment, d'ouest en est, en plus , je ne vois pas bien ce que 
çà pourrait être. 

Vs pouvez évaluer l'altitude à laquelle il vs a croisés ? 

Eh bien écoutez, on estime à peut être 2 ou 3 000 pieds de 
plus. Difficile à évaluer de toute façon, mais avec une grosse 
trainée jaune, une lumiére trés forte devant et une grosse 
trainée orange derriére. , . 

Les 3 trafics qu'on a actuellement en contact, c'est le YT, 
I'AVN et vous. 



TRANSCRIPTION DE L'ENREGISTREMENT 
DES ECHANGES RADIOTELEPHONQUES 

FREQUENCES : 128.3 

DATE : 2811 011 994 1 
VOL : (Do 228). Croisement avec trafic non identifié. 

DE 07.40 HEURE UTC à 08.00 UTC 
06s transcrit le 2911 0194 

- - 
07.54.10 TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

07.54.30 TPC561 à TTA 

07.54.40 DE Y T ( ? )  

07.54.55 TTA à TPC561 

Je confirme, j'ai visuel sur I'AVN et donc ce trafic qui traversait 
d'ouest en est. 

C'est un grand mystère, je ne vois pas vraiment ce que je 
peux faire là. 

Je vs fais i'information, les passagers également l'ont vu, 
vraiment à très très grande vitesse. 

Et nous aussi. 

Le seul appareil qui soit susceptible de f a i ~ ,  cela. ce serait 
éventuellement un Gardian, mais ils sont tous les deux au 
hangar, donc ... euh ... bon. 

Et bien voila, on arrive à 22 NM, on a passé le trafic au- 
dessous de nous, là, et on voudrait débuter la descente. 

Ensuite, le contrôleur informe l'équipage qu'une personne du 
phénomène. 

a été témoin du 

L'équipage signale qu'il va relever le nom des passagers témoins et faire un compte-rendu à son 
arrivée à Magenta. Il quitte la fréquence de a 0g.q.04. 

le Chef de la Circulation Aérienne 



BULLETIN METEOROLOGIQUE PIECE N O  4 / 116 

ZcZC MNE 
GG NWWWZPZX NWCCYMYX NWZZAEXT 
280615 NWSBYMYX 
PREVISXONS POUR L'AERONAUTIQUE SüR LA 
POUR LE 28-10-94 VALABLES DE 1800 A 0600 HEURES LOCALES 
PASSAGEREMENT NUAGEUX 
1/3 CU 1000/2000 TEMPO 3/5 CU/SC 800/2000 POSSIBILITE DE FAIBLES 
AVERSES , 
VISIBILITE 10 KM 
TURBULENCE MODESEE SUR LA CHAINE. 
--PREVISIONS DE VENT EN ALTITUDE (EN DEGRES GE0 ET EN NOEUOS ) 
-ZONES NORD SUD MYAUTE 
SURFACE . 04005/10 12010/15 iOOOS/lO 
600 M. . 24010 11010 15010 
1200 M. 05005 07010 18010 
1800 M. . 01020 10010 14010 
2460 M. 18010 17005 
3606 M. : 21010 18010 
4200 M. . 19005 
500 HPA t 27010 MO9 
400 HPA . 28020 M21 -------------------- 
VOICI LES METAR LES PLUS RECENTS A 06:17:26 UTC LE 28-10-94 
HEURE-DATE UTC VENT KT-VIS METRES-TEMPS-NUAGES PIEDS 
IILUKU- U X L E  arc anltr XI (ID i~inrlcno ~ r u w ~  rco~tano r r m o  
NWWW 
NhwM 
NWWL 
NWWR 
NWWV 
NWWK 

a 

ZCZC MNE 
GG KWWNZ%kW NWCCYMYX 
280534 NWBBYMYX 
55555 
FPNC40 NfJBB 280600 
RNZI 
PREVISIONS METEOROLOGIQUES SUR LA 
CENTRE METEO FRANCE DE LE VENDREDI 28-10-94 A 
VALABLES POUR CETTE NUIT ET LA JOURNEE DE DEMATN. 
CETTE NUIT ET DEMAZN KATIN QUELQUÉS PASSAGES NUAGEUX 
AVEC DES POSSIBILITES DE FAIBLES AVERSES DANS LE SUD 

ETABLIES PAR LE 
1634 HEURE LOC 

SE PRODUIRONT 
ET SUR 

PUIS DANS LIAPRES MIDI LES ECLAIRCIES DEVIENDRONT PREDOMINANTES. 
APERCU POUR APRES DEMAIN: 
LE BEAU TEMPS PASSAGEREMENT NUAGEUX PERSISTERA. 
LES TEMPERATURES MINIMALES DE LA NUIT PROCHAINE SERONT COMPRISES 
ENTRE 15 ET 21 DEGRES. 
DEMAIN LES TEMPERATWS MAXIMALES DE'= JOVRNEE SERONT EN LEGERE 
HAUSSE ET VARIERONT ENTRE 24 ET 29 DEGRES, t 

PRWISION DE VENT MOYEN SUR LES LAGONS: - - -  - 
CETTE NUIT SUR L'ENSEMBLE DES LAGONS VENT DE SUD-EST l o f 1 5  KT 
FAIBLISSANT 5/10 KT EN FIN DE NUIT. 
DEMAIN LE VENT S'ETABLIRA A L'EST 10 XT ENVIRON ET POURRA SE 
RENFORCER LOCALEMENT A 15 KT PAR EFFET DE BRISE COTIERE. 
VOICI  LES TEMPERATURES RELEVEES A 1 4  HEURES LOCALES SOUS ABRX 



PIECE No 05 / 116 

07.54.10 TPC561 à TTA 

TTA à TPC561 

07.54.30 TPC561 à TTA 

07.54.40 DE Y T ( ? )  

07.54.55 TTA à TPC561 

07.55.03 TPC561 à TTA 
- - 

Je confirme, j'ai visuel sur I'AVN et donc ce trafic qui traversait 
d'ouest en est. 

C'est un grand mystère, je ne vois pas vraiment ce que je 
peux faire la. 

Je vs fais i'information, les passagers également i'ont vu, 
vraiment à très très grande vitesse. 

Et nous aussi. 

Le seul appareil qui soit susceptible de faire cela, ce serait 
éventuellement un Gardian, mais ils sont tous les deux au 
hangar, donc ... euh ... bon. 

Et bien voilà, on arrive à 22 NM, on a passé le trafic au- 
dessous de nous, là, et on voudrait débuter la descente. 

Ensuite, le contrôleur informe l'équipage qu'une personne du 
phénomène. 

a été témoin du 

L'équipage signale qu'il va relever le nom des passagers témoins et faire un compte-rendu à son 
arrivée à . II quitte la fréquence de à 08.04. 

ENVIRONNEMENT AERONAUTIQUE AU MOMENT DE L9EVENEMENT.\ 

11 Activité spécifique dans l'espace aérien dévolu au contrôle de : aucune. 

21 Au moment des faits, on compte quatre appareils civils en évolution et en contact 
radio bilatéral avec 

- T' , Dornier D0228, a quitté à 07.20 et arrive à il 
08.00. Altitude 9000 pieds. 
- A (Air ), Embraer E 1 10, provenance , a passé Travers 

à 07.28, arrive à à 08.08. Altitude maxi 10 000'. 
- Fi ', Cessna C l  82, parti de à 07.01, verticale à 07.53, arrive à 

à 08.05. Altitude 9 000'. 
- T ( ), Dornier D0228, parti de à 07.32, verticale a 
08.02, arrive à à 08.09. Altitude 10 000'. 

31 Après dépouillement des messages reçus par le canal du RSFTA, il apparait qu'aucun, 
message AlREP (report de position d'un trafic sur un point de compte rendu) n'a été diffusé 
par le centre de contrôle de entre 07.00 et 08.30 concernant un éventuel survol de 
la 

le Chef de la Circulation Aérienne 









SERVICE DE LA NAVIGATION AERIENNE 
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, 2 8 .  ,Ac q'f 

- FICHE DE LIAISON - 

DEPOT DE LA FICHE 

Date et lieu 2 8 -  10. 

Nom du dépositaire : 13 1 

Qualité du dépositaire : ~ 4 6  . OPL 
,/ 

Identification du vol 

- 

REPONSE 

SIGNATURE 








