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4tme Région Aérienne

Base Adédrienne IIS

ORANGE, le I9 Juin I95I1 _
COMMANDEMENT

N° 8II/BA/TAC/S

Le Colonel
Commendant la Base Aérienne IIS

a

- Monsieur le Général de Division Aérienne
Commandant la J° Division Aérienne

-S.P. 99,113 - B.P.M. 5I0 B -

- Monsieur le Général de Brigade Aérienne
Commandant la 4° Région Aérienne
AIX-en-PROVENCE

Objet : Engin bizarre circulant dans l'espace aérien de la Base Aé-
rienne d'OTANGE-CARITAT.

J'al 1l'honneur de vous envoyer ci-joint les comptes rendus que
j'ai fait faire & deux pilotes de la 5° Escadre de Chasse (Lieutenant
et Sergent-chef ) qui ont vu, au cours d'un exercice
effectué dans la matinde (II.h.30.logale) du un engin
bizarre évoluant dans l'espace adrien de la Base Aérienne 4'ORANGE-
CARITAT. -

Etant donné :

I°~ 1'étrangeté des observations faites en ce qui concerne cet engin:
aspect, forme,mouvement, aktitude, vitesse.

IIo-~ le fait que ces observations
A/- ont été faites par deux pilotes de Chasse qui
I°/- par leur ancienneté sont habitués & observer.

29/~ personnellement sont des gens pondérés et dont 1l'imegi-
nation n'est pas débordante,

B/~ sont absolument semblables,
Je crois bon de devoir vous rendre compte,
. J'al interrogé moi-méme ces deux pilotes une heure trente enviror
apres qu'ils aient apergu cet engin, le résultat de l'interrogatoire

et leur compte rendu ne diffirent pas et on en tire facilement la syn-
the¢se suivante :
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I/- Aspect de l'engin,

L'engin parait : brillant (1'éclat géne la vue sans
lunettes de soleil - Lt- ), sans relief, aucune
fumée n'a été apergue soit pendant qu'il semblait & 1'ar-
rét, soit pendant qu'il faisait mouvement.

II/-Forme de l'engin ,

A/~ l'engin est apparu d'abord sous une forme sphérique
a4 l'arrét,

B/~ puis brutalement sous une forme oblongue quand les
pilotes se sont rapprochés et qu'il a commencé & fai-
re mouvement,

III/~- Mouvement de 1l'engin, |
A/~ l'engin a paru tout d'abord nettement & 1'arrét.
B/~ puis a fait mpouvement en s'éloignant vers 1'Est et
en prenant de l'altitude dés gue les pilotes ont mi;
le cap sur lui.
IV/~- Attitude de l'engin.

L'engin, qui semble d'abord immobile s'éloigne rapide-
ment dés que les pilotes se rapprochent de lui,

V/- Vitesse de 1l'engin,

L'engin posséde une vitesse soit horizontale, soit de
montée plus grande que celle des avions VAMPIRE.

. La situation dans l'espace qui d écoule des obser-
vations faites par les deux pilotes de la 5° Escadre de Chasse
est la suivante :

I/- Premiére série d'observations : engin immobile parais-
sant avoir une forme sphérique.

A/~ las deux pilotes se trouvent & 6.000 pieds entre
I0 et 20 kilomdtres au Nord #e la Base Aérienne
d'ORANGE=CARITAT.

B/~ l'engin parait se trouver & I0.000 pieds dans la
région S%§§§§:VEYEE§:AS?§ES (Hautes Alpes).

II/- Deuxidme série d'observations : engin immobile puis en
mouvement, »

A/= les pilotes mettent le cap sur l'engin (080) en
prenant de 1'altitude (250 au BADIN% ils voient
grossir l'engin qui reste de forme sphérique et
paralt toujours immobile,
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B/- les pilotes se trouvant aux environs de 10.000 pieds
(région de NYONS-Dr8me) et sensiblement & 1l'altitude
de l'engin, voient celui-ci prendre brutalement une
forme oblongue et s'éloigner vers 1'Est en prenant
de 1l'altitude.

IIIf- Troisidme série d'observations : poursuite.,

L'engin s'éloigne rapidement dans la direction générale
de 1'Est en prenant de l'altitude : vitesse de montée
faible par rapport & sa vitesse horizontale.

Les pilotes poursuivent au méme cap (080) et & 270 au
BADIN, 1l'engin disparait & leurs yeux quand ils sont da
la région SERRES~-VEYNES-ASFPRES.

J'ai demandé & 1'0fficier Commandant la Gendarmerie de
Hautes-Alpes de se renseigner supres de ses Brigades sicet
engin n'avait pas été apergu du sol. Je n'ai pas encore de ré-
ponsa & ce sujet, '

signé:

Copie & :
Monsieur le Chef du Poste de
géecurité “AIRM
MARSEILLE



Basge jAérienne II5

5¢ Egscadre de Chasse

Escadron de Chasse N° I/5

" ;ENDEE "

Le Lieutenant
Comm=ndant la I° Escadrille
de 1'Escadront de Chasse I/5
" VENDEE "

)

Monsieur le Colonel
Commandant la Base Aérienne II5

Compte-rendu

J'ai 1l'honneur de vous rendre compte des faits sui-
vants

Le g5 Juin I95;J je décollais en 3° position d'une
patrouille pour un vo entrafnement. Composition de 1a pa-
trouille : Mario 24 (S/C. . ,ECP) Mario 36 (S/C JE)
Mario 20(Lt.: , Moniteur) Mario 37 (S/Lt. )=Mario
37 ne pouvant mettre en route, le décollage se fit & 3, face au
Sud (piste I50) - 4 la fin du virage de rassemblement (IS0°)
Mario 24 signale ss lampe verte de train gaughe allumée. Mario
36 vérifie et constate que la porte est non vérouillée, Mario
24 réduit (selon les consignes sur Vampire) sa vitesse & IO0 kmo
Pendent ce temps et sans le perdre de vue Marion 36 et moi-méme
effectuons des "S". Aprés plusieurs manoeuvres de sortie et ren-
trée de train, la lampe verte de train de Mario 24 restant allu-
mée, je lui donne 1l'ordre de se reposer, Nous sommes & ce moment
dans le Nord du terrain 34 1l'altitude 6.000 pieds. Mario 36 en
virage & gauche et sensiblement face au sud me signale un engin
bizarre dans ses 9 heures légérement plus haut. Efant N° 3 et le
N® I se reposant, je prends la direction de la patrouilla .Je me

~dirige en terminant le virage sur l'engin signalé, et en conti-
nuant & monter., Il s'est écoulé 5 minutes environ depuis le dé-
collage signalé par la Tour d 'ORANGE & I0 h,23 T.U. Pendant 2 mi
nutes environ l'engin ne paraft pas bouger. Ayant cru au début

& un avion je me rends compte qu'il n'a aucun déplacement, me
rapprochant sa forme se confirme &tre d'apparence ronde, de cou-
leur argentée, je constate qu'il est trds brillant en enlevant
mes lunettes de soleil, Rendu & l'altitude I0.000 j'ai 1l'impres-
sion d'étre & sa hauteur, il se trouve apparemment dens le sud
du massif du Pelvoux, et pour nous dans le prolongement des
sommets enneigés du massif. Nous sommes ad cap 80. ‘

) ié prends & ce moment le vol horizontal et garde le ré-
gime de montée, L'engin prend alors une forme elliptique et
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commence 3 monter sous un faible angle. Voulant essayer de le rattre
per surtout, je continue & monter sous un angle treés faible, il
devient de plus en plus petit, Jje le perds de vue 4 un moment pour
le revoir ensuite sous la forme d'un point sur 1'horizon. Il ast to-
talement perdu de vue au bout d'environ 6 minutes de poursuite.

Parti du Nord du terrain d'ORANGE au cap 80, il est a
remarquer que je n'ai pas eu & changer de cap 4 partir du moment ol
il a commencé & se déplacer, Durant toute la poursuite, terminéde 2
1'altitude I6.000, ma vitesse n'a jamais été inférieure a 250 Knots;
h, Au moment of1 il a disparu je me trouvais 3 la verticale de SERRES
(sur le Petit Buech, affluent de la Dursnce). Dans sa position ini-
tiale, il se détachait apparemment 3 la m&me altitude gque les som-
mets enneigés du Pelvoux. Comparé au Mont Viso, il se trouvait plus
prés du Pelvoux que de ce sommet-ci.

ORANGE le I5 Juin I951

signé: Lieutenant

4etme Région Aérienne

Base Aérienne II5

Copie Certifiée conforme -
-— - COMMANDEMENT

- v S G, S . e - -

ORANGE, le I9 Juin I95I

ILe Colonel
Commandant la Base Aérienne II5

signé:




Base Aérienne II5

5% Escadre de Chasse

Escadron de Chasse N° I/t

'\6 Le Sergent-chef

'D de 1'Escadron de Chasse
<} I/5 " VENDEE "
a

Monsieur le Colonel
Commandent la Base Adrienne II5

T S v, FmS e - — b

J'ai 1'honneur de vous rendre compte des faits suivents ¢

Le I5 Juin I95I, & II h.23 locale, décollant en 29 position
du terrain d'ORANGE-CARITAT, eu Q.F.U. I50, pour un vol d'entrat-
nement en patrouille, je rassemblais & gauche du A.&. (s/C

Ce dernier, au bout de 2 ou 3 minutes de vol, signalait par
radio que la porte gauche de son train d'atterrissage parafssait
ne pas &tre fermée, Je vérifiai, et lui signalai qu'en effet, ell
n'était pas complitement fermée. Je m'écartai de lui, pour lui me
mettre d'effectuer les manoceuvres prévues en un tel cas. Comme &
ce moment 13 il réduisait considérablement sa vitesse, en cabrant
son avion mais que je conservais mon régime normal de montde
(240 Knots)je lui passai devant et pour ne pas le perdre de vue,
Je décrivis des "S" autour de lui. Ainsi, passant de la position
" ailier gauche " & celle 4'"ailier droit", je me trouvais 3 sa
droite, en virage 2 gauche, un virage en "3" continu, lorsque
J'apercus & mes 3 heures, et plus haut, quelgue chose que je pen-
sais &tre un avion. Je l'apergus pendsnt quelques secondes seule-
ment, puisqu'aussitét je lui tournai le dos, continuant mon "3"
qul devait me ramener & hauteur du C.P., mais & sa gauche cette
fois. Pendant ce bref instant, j'eus l'impression que ce " quelqu
chose " ne bougeait pas. Je serrai davantage mon virage afin de
pouvoir porter mes regsrds le plus rapidement possible sur cette
chose qui m'intriguait quelques secondes auparavent, et de 1'ob-
server plus attentivement, Je ne m'occupais plus de mon C.P. qui
se trouvait & ce moment 12 plus haut que moi, mais & un cap diamé
tralement opposé au mien. Sans aucune difficulté, je retrouvai
dans le ciel la chose en question. De cette nouvelle observation,
ilrésulte ceci : c'était un engin qui, vu sous cet angle, avait
une apparence circulaire (il aurait pu aussi bien 8tre sphérique,
le relief ne se distinguant pas) absolument immobile, & une alti-
tude légtrement supérieure % la mienna(je me trouvais & 6.000
pieds) d'une couleur argentée, trés brillante. M'étant convaincu
que ce pouvait &%re un avion, je signalai sa présence & Mario 20
(Lt . ) qui & ce moment 1i &tait en virage & gauche pour
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ragssembler sur moi, I1 l'apercut aussit8t et prit le commandement
de la patrouille, tout en continuant & virer, & gauche, ce qui nou
mettait exactement dans la direction de l'engin, Ce dernier ne bou
gea pas pendant la durde de cette manoeuvre, et ce n'ewt que lors-
que nous avons eu mis le cap sur lui, (cap 80) et au bout de 2
minutes, que je le vis bouger, Il me donna l'impression de bascu-
ler sur lui-méme, se présentant & ce moment 13 sous une forme el-
liptique, horizontale. Il parut prendre de la hauteur sous un fai-
ble angle, et en direction opposée & la notre. 4u cap 80, nous
sommes montés, & faible cadence, pour ne pas laisser tomber notre
vitesse de 250 Knots, jusqu'd I6.000 pieds. L'engin montait égale-
ment, toujours & nos "midi" et ne devenait plus qu'un point diffi-
cilement visible., A un moment, ayant regardé mon C.P. je le per=-
dis de vue, mais je le retrouvai, et je le signalai & Mario 20 qui
le revit lui aussi, mais presqu'aussit8t nous le perdions totale~-
ment de vue, et au bout de quelques minutes, toujours au cap 80,
nous avons fait demi-tour vers notre Base. Le temps total pendant
lequel nous l'avons eu en vue, non compris mon observation person-
nelle, avant de signaler sa présence, est d'environ 6',

D'aprés mes estimations personnelles, l'engin se trouvait
quand je l'apercus pour la premidre fois, & une altitude comprise
entre T0 et I2.000 pieds, et & une distance de 60 & I00 kilomdtraes
mais pas au deld de I00 kms, estimation par rapport au Massif du
PELVOUX, l'engin étant apercu dans le sud de ce masgsif,

& ORANGE, le IS Juin I951
signé: S/C.

4eme Région Aérienne
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T ot s 2 e e g
- sS|mT= Lttt _—== SO i i S S S S S - - - -

COMMANDEMENT

ORANGE, le I9 Juin I95I

Le Colonel ]
Commandant la Base Aérienne II5

signé:



	[AERO MIL] ORANGE (84) 15.06.1951 [T-M PV T S] 1951208633-AERO-1951 - Copie
	orange
	[AERO MIL] ORANGE (84) 15.06.1951 [T-M PV T S] 1951208633-AERO-1951

	[AERO MIL] ORANGE (84) 15.06.1951 [T-M PV T S,A] 1951208633-AERO-1951-R



